
BUNDESREPUBLIK DEL'TSCHLAND 



DEUTSCHES 




PATENTAMT 



4.' - ?G>5'. 
'Of J 



Deutsche Kl.: 81 e, 83/02 



WEST-GER^^ 
:GROUP.' 
CLASS. 
RECORDED. 



® 



Offenlegungsschrift 2 242 457 



Aktenzeichen: 
Anmeldetag: 



P 22 42 457.3 
29. Aueusi 1972 



OfTenlegungstag: 26. April 1973 



Ausstellungsprioritat: — 



® 



Unionsprioritat 

Datum: 

Land: 

• Aktenzeichen: 



I -X* 2.242,457 - . Convevor track sorting turnout for 
Bezeichnung: £° stal packets in which on receipt of a signal a diverter ide Gegenstande,V: 
i arm swings across the track so. as to direct_the* incoming 
;•; item down a -side track^X&*- ar ^coMists"of two portions 
' linked tog ether, - and wnlch in the rest position alongside 
_ ,;' u. . the track are in line with each other. The first portion is 
ZusatZZU* ' 8wung in aa ? out b y **** actuating mechanism, while the 
. t . w j second one is so guided that it always swings through a 
*-'■-' ' I J smaller angle than the first one. 29.8.72. as ' " * . *• 

AusscheiduD P22 42457. 3 (21. 10. 71 -CH-15325-71 ) SCHWEIZ ERISCKE 
-.'v-*:*-;--- ' OZNERAJLDrR.ZKT10N PTT; DAVZKIO AG. (26.4.73.) j. :.* 
Anmelder:"/ . 365 g 47 /82. ^ ch Generaldirektion 

"■'v - V . V--.*-, PTT, Abieilung Posttechnik, Bern; Daverio AG, Zurich (Schweiz).. "\ 

^ Wolff, W M Dr.-In£; Bartels, H.; Brandes; J.*; DipI.-Chem.' bt>r \ : : 
Held, M., Dr.-Tng;;" Wolff, M., Dipl^Pl^ ": 
7000 Stuttgart und 8000 Munchen - >" 7-. . . 



• 21.0ktober 1971 
' Scfawcrzrt^55S^2^ 




. Vertreter gem. § 16 PatG:' 



Als Erfinder benanntr:iv r V Keller, Hans, Bern; BoIIier, Willy, Goldau (Schweiz) ..V-iv "_;V.-.vt 



Pruf ungsantrag gemafl § 28 b PatG lsfgestellt . _ . _-~V ° *- /T^*^- -^1' ' " " 



"CsT 
CO 




P A i E N T A N VY X U T E 
,DR.-IN.G, WOLFF. H. BART EL'S 
PIPL-CHEM. DR. RER. NAT. BRANDES 
DR.-ING. HELD. DIPL-PHYS. WOLFF 
7 STUTTGART 1. LANGE STRASSE 51 



25.3.72 E=/ju 



2242457 



Schw-izerische Eidgenos«sensch-f + 
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treffen auf den Auslenksr sinen reiativ starken Stoss erhalten- 
auch beschadigt werdsn. 

Die Erfindung bezweckt, disss Nachtsile zu vermeiden. Wie bei der 
3eschreibung dieses Ausf uhrungsbeispieles noch naher erlautert 
werden wird, gelingt dies dadurch , dass erf indungsg emass der 
Auslenksr .aus zwei gslenkig mitsinander verbundenen Auslenk armen 
bestsht, die in der Ruhelage miteinander ausgerichtet sind; dass 
der erste Auslenkarm durch den Verschwenkmechanisnius aus- und- 
eingeschwenkt wird; dass der zweite Auslenkarm "so gefuhrt ist, . . j 
dass sein Schwenkwinksl stets kleiner': ist als der Schwenkwink el > 
des ersten Auslenk armes . 

In der Zeichnung ist das' Ausf uhrungsbeispiel' des, Erf indungsgegen--" 
s tan'des. dargestelit . Es.ist:-'. 

Fig.. 1 sine mi t zwei Teiischnittsn ysrsshens Ansicht siner*- . ... ; 

Weiche , \ 
.Fig.. 2. Eine Drauf sicht zu. Fig. 1, . . .■ ■. ... v : 

Fig. 3 : " ein .Schni'tt gemass Linie". Ill - III' von Fig. 1 

.Die darg est elite Weiche umf ass t* ein en . Support" der .an' einer/Ge-^." * 
stellwand 2 bef estigt ist, die sich" langs eiher. Transportbahrv; 3- ' 
erstreckt , weiche aus dsm oberen Trum eines endlosen 3a.ndes;-' be-;,"; 
stent-, und zum Transport, von Pos tpaketen . 4." in" .Richtung des.. Pf.ei.les ' 
5 dient .' .Der . -Support . 1' weis t . eine Grundplatte 6. auf , j; in ";de'r. : .. sichj.^-^".- 
eine .Oef f nung 7.. bef indet ; \ dure K weiche ^ eine .'verti kale ;.Aus;g'angswelie." J 
8 eines 1 Schneckenge triebes . 9 _hin.durchgeh.t* t : ;. das ■unter-der^" Grundy 
jilatte . einge'f larisch t is t . ■ EingangsVei tig;;* is t : ; e in V E lek • t r o m 6 1. or^i r m i t ii\ •.. * 
Bremse 10- an das Getriebe 9 ang ef 1 ahs ch t Die/Unterse.t zung'.-. des^. \'£jr:i>'-i. 
Getriebes 9. kann z.B. 64:1 betragen. Auf. '..der- Ausg angswell e ■: 0 , / di eV'-.*- 
be V-? in 9 e schal^tetem . Motor 10 fCirV eine. Umdrehung . e twa-iy;5;: sec ^^ci^i^if 
braucht„ ist eine"- Nabe; 11.. eines Kurhelarmes:r ,: 12- mi ttels •■'Binesi^fi^^ 
Keiles -13 . bef estigt : ; - Am "fxeien • Ends'- des^ 'kurbelarmesrl2fas t.eine&gg^l 
gehartete . Stahlrolle 14 drehbar gelagert,*'die*"zwischeri ' zwei;^a}S:;^^i'j 
einander parallelen, s tarken"'- St ahlschieneri. 15J. von r echteckige^^^^^'. 

3 0 9 8 1 7 / CP6-6 8 .. 



J 2242457 

Querschnitt gefiihrt ist. Die Schienen 15 sind unter einem ers ten , 
kurzeren Arm 16 eines Winkelhebels 17 bef estigt ,• dessen zweiter, 
langsrer Arm 13 auf dem ersten Arm senkrscht stsht end durch eine 
■konkave Vers tarkungsrippe 19 -mi t demselben verbunden ist. Der Arm 
■16 hat im wesentlichen die Form einer in der Horizontal ebene 
iiegenden, rechteckigen ■ Piatt e und dsr Arm 15 diejenige einer in • 
der Ver tikaiebene Iiegenden, rechteckigen Platte.' 

Der Arm 16 greift durch ein 'grosses, rechteckiges Fenster 20 
hindurch,' das in einer voir, Support 1 gebildeten Ruckwand 21 uor- 
gesehen ist. Der Winkelhebel 17 hat eine Nabe 22 die auf einem 
vsrtikalen Gelenkzapfen 23 schwenkbar gclagert ist. Die Enden 
des'Eelenkzapf en 23 sind in zwei Ldchern.24 und 25 f es tgehal ten , 
die in zwei ruckwarts gerichteten Konsolen 26, bzw. 27 des 
Supportes 1 vorgesehen sind. Am oberen Ende der Ruckwand 21 ist 
•auch.eine vorwarts gerichtete Konsoie 28 vorgesehen f - an welcher 
ein Rand einer • Verschalung 29 .(siehe Fig. 3) mitteis Schrauben 
30 bef estigt ^ist. Ein .anderer ■ Rand dieser in den Tig. • 1 und .2 - "* 
. weggelassenen Verschalung 29- ist mi ttels -.einer Schraube 31 an 
der 'Grundplatte 6 befestigt. Der langere" Arm IB des Winkelhebels 
17 ist an seinem Ende mit zwei Scharnieriappen 32- und 33 versehen, 
.in denen die beiden Enden eines y ertikalen Gelenkzapf ens 34 
stecken, .auf-dem'die Nabe .35 eines Armes. 36 "".schwenkb-ar. gelagert 
ist. Der Arm' 36, der erheblich langer ist als der' Arm 10, weist 
einen. "seitlichen .Vorsprung 37 auf, an dessen. Ende zwei ' Scharnier- 
lappen- 38- und 39 vorgesehen sind, in denen : die. beiden .Enden'" eines 
.vertikalen Gelenkzapf ens .4 0 s teck en , . auf dsm\ei n Gelenkkopf 41 
schwenkbar gelagert ist,. der an'einem Ende eines '.Lenkers [ 42 ange~-. 
brash t ist;-. Am anderen Ende -des Lenkers 42 is t : ebenf alls'" ein Be-."' 
lenkkopf • 43. angebrach t ; f; : d er : mitteis eines vertikaie^ 
44 ; an" "zwei" Scharnierlappen" 4 5 und'46 anscharnief t ist , "die : von' : eine 
5eite^nwand.;4 .7. des Supportes -1 .v.orragen. An einer • gegenGberliegen-- • 
den .Seitenwand .43 des Supportes'. 1 ist eine klei'he" Konsoie 4 9 •'an^>{-; 
Srschraubt-,' auf -welcher- ein Endschalter 50 ' bef estigt. is t , . der^^R. 
einen- mit einer "der Schienen 15 >usammenef bei tenden; Druckkn^ 

51-.. auf weist . . ' "• , • '•' "rS-.;!;;;*;' 
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, Zur Befestigung der beiden Schiensn 15 am He'belarm 16 sind unts r 
desssn Enden zwsi Montagekidtz e 52 vorgesehen, die je einen'nach 
oben vorragenden. Zapfen 55 aufweisen, der in einsm Loch 54 des 
Hebelarmes 15 steckt und mittels einer Schraube 55 und einer 
Unterlagscheibe 56 in ' dems slben ' f ss tgehal ten ist. Der Klotz 
52 weist eine mit entsprechenden Bohrungen der Schienen 15 
ausgerichtste Querbohrung 57 auf, durch welche eine Schraube. 
58 hindurchgaht, deren Kc P f 59 bzw. eine Mutter 60 die Schienen 
15 festhelten. Wenn die Schienen 15 auf ihrer Innenseite durch • 
die Rolle .15 abgenutzt worden sind, kann man sie 1 eich t ■' aus- 
bauen und so vrieder einbauen, dass-die friiheren Aussenseiten 
nach innen gekehrt sind. 

Die 'beiden Arme 18 und 36 welche bei Setetigung der Weiche auf! 
.■P.ater noch naher ' erl'auterte Weis e. dazu dienen das Paket .4. von. ■ 

der Bahn 3 wsgzuschieben , sind auf ihren letzterer zu'gekehrten . 

Seiten mit vertikalen Verkisidungsplatten ; 61 bzw. 62 ;.versehen ,, 

die mittels Schrauben 63 . und Muttern- .64 bzwi 65 und , 66 an ' ihnen'' ' : 

befestigt sind.' Die Verkleidungsplatten 61'und 62 sind .oben-.und .. 

unt 5",.. m . it horizontalen Versteif ungsrandern 6 7/68 bzw. 69 , .'70 [l ... 

versehen. Der im wssontlichen in dsr Vertikalebens liegende 
Arm 36 weist Verstarkungsrippen 71 , 72. auf .und : seine! Verkleidungs - :.. 
• platte- 62,. ist an ihrem Ende auch mit 'eineV Querversteif ungsx and • •"■> 
' 73 versehen. ' > ' "i. V ' • • V\ ' ' ' ->'■ v. ■< \ 

■ ,• •. • . ■ • ... • ' ••• • •■ f. ■ ■ ■>;..■■•■:■; 

.Zur Befestigung' des Supports 1- an dsr Gesteliwand 2 dienen' nicht 
dargestellte . Schrauben,' die durch Locher;?^ 

.an seltlichen Lapp en \7 5 des S up p o r t e s • 1 \ y o r g e s e h e n :, s i'r(d :'/ A u'f " d e r ' ! ; 
• ; der Seite . n _ wand .2' 'gegenuber 'liegenden. S e i i&'d er, . F 6rd erb ah n="3; b'i Id e t 
d , a ? Gest . 8 .i 1 eine in . Querricntung schrag abwarts geneigte" OjDeV- ~ &. 
fllache. 76, welche im Bereich d'er Weiche in eine ' Que'rbahn ~ uber- " , 
g'eht, -die. yon einer Rutsche' 77J m^ 
is K u n d. W; ei. n em n i c h t • dar g as tell ten F or'a ero^an ^S^Tu el 

Enolosfo-derer fuhrt. ■ '.- : • - ' - '-r'v. T ^v'i .} §r 

•'•^.•;r-- : -r. -J. .7.., * } .&r.£r&i*^*>>*&^2t 



An der Aufgabestells. werden die Pakete • vereihzelt^d-ihrVZiei- . 
mi ™rS einer Tas tltur Inline Iteuer^ihri^^^^nSr^ 



eingegeben. Von dies em Moment an speichert das^Steuergerat '^S'? 
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. das. fur die betreffende Weiche bestimmts Steuersignal so leng S , 
bis des Paket auf dem sich mi t konstantsr Geschwindigkei t be- '. 
wsgsnden Fdrderband die Weiche errsicht hat. und sich z. 3. in ' 
der in Fig. 2 strichpunktiert gezeichneten Lage 40 bsfindet. 
Wun wird durch das Stsusrsignai car Motor 10 ei ngeschal te t , 
so dass die Ausgangswsll e 6 des Getriebes 9 den Kurbelarm 12 
i» Sinne des Pfeiles 79 von Fig. 2 dreht. Die Rolls 14 'd^ck* 
nun auf die rechts von ihr befindliche Sohiene 15 und verschwenkt 
dabei den Winkelhebel 17 in, Sinne des Pfeiles 80 um den Gelenk- 
zapfen 23, bis die Hebelarme 16 und. 18 in die nur durch' st-ich 
. punk.tierte Linien 16" und 18" angedeutete, einer Verschwenkung 
von 60 entspreohenden Lagen kommen . Nun steht der Kurbelarm 
12, wie in der Ruhelage, wieder senkreoht auf dem Arm 16 also 
12", 16", was bedsutet, dass dies die beiden Totpunktlagen des • 
e ine Kurbaisohwinge dars tell enden Armes 16 sind. Bei der weite^en 
Drehung der -Ausgangswelie 23 schwingt dann der Arm' 16 ' in- die- ' ' 
Ruhelage zuriick und trifft auf den Druokknopf 51 . des Endsohaltars 
50,-. der den Motor 10 ausschaltet. Es ist ' klar , - dass die Rolls 14 -> 
.jewels .auf der janigen Schiene 15 abrollt l auf welohe sie drOcktJ 

Wahrand in der Ruhelage ■ die "Arms 18,35 miteinander'^u^erichtet ' 
sind, -so dass -ihre Verkleidungsplatten. 61 und 62 aine in Wnex 
seitUchen Begrenzungswand -81 der Bahn 3/ vorhandsne ' La'c'kV'au^- " ' 
fullen, bewegt- sich der Arm. 36 bei der Ausschwenkung ^de^Arr^V 
13 infolgs. der Fuhrung • durch den Lenker 42 so, dass /er bezug, ' <l 
auf dies en Arm 18 eine Suckwartsschwenkung erf ahrtl^I n ' der Vtrioh- 
punktierf . angedeuteten maximaien Ausschwenkungsllg^ •'i Q »'^ ■36'"- -des ^ 
Auslenkers.18,36 1st der ers te " Ausl enk er arm' 18 um 60° ^Wchwe nk t; ^K^', 
.der zweite; Auslenkerarm 36 dagegen nur um 15°, tf? -~ < £^ 
zuruckgeblieb'en.-;' " ' % - - •'. ■ ■ : : Vi* I- i..." W£k''£ " """ " 

U . m die : B ^egung: des A us lenkers..'zu veranschaulicheri^t'S^' ^iKe^l^ 
2wisohenlagea8',-36;.des;Ausle'nkers 18,36 dargestalKwd^ei-s te'tfi © 
V U :!^ d ",, Lsnker :: angedeutet. und die Gel enkp unkte \%i t\ e^preoh^SeW - 
■ B K^^ff ?K>>» eh « >^ d -. : . Z*, f»t er s i c h t lie h ,"d a i&'g&rFf&Z?. 
Lege 40 baf indhche Paket^ nur r vom z w ei tTn A u s 1 e n k er^l 6 ' ^rY as sY^*^ 

und , von ;*^ 

• ■ • • . ■ ■ :*-^-;'z*r\- 

■ " . 30 9 8 1 7 / 0 6 6 8 . " , 



e 3us-." ^ • ■ t 
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• einem sshr klsinsn Winkel vcn hochstsns 15° auf d£es'em Arm' 36 ' ■ 
trifft. Die schema tisch gngsdsu tetsn . r aketlagen < l und 4" sind' " 
nicht genau risfiniert, c.h. hangen von Fall'zu Fall von der Form'' 
.und Masse' des Paketes und der Reibung iwischen Paket und 3ahn 3 
bzw . Paket und Ver kl si dungspl a 1 1 2 62 des Auslenkarmes 36 ab. 

Gegenuber den bisher ubiichen, aus einem ' einzigen Schwenkarm 
bestehendsn Auslenkern hat der Auslenker 18,36 den grossen Vor- 
teil, dass das auszuicnkende Paket seine Quergeschwindigkei t 

• nicht haup tsachiich durch Giei ten • am Auslenker erhalt, sondern. ' 
durch eine q u erg eric h te t e , tr ansl a t orische Dewegungskomponente 
des zweiten Auslenk earmes 36 selbst, der eine aus Rotation 
und Translation zusammengese tz te Bewegung ausfuhrt. Dadurch. wird. 
ein sehr raschss Ab'schieben des Pakets. ermoglicht,. wobei trotzdem, 
infoige des" kleinen Auf tref f wink els', ' ein starker Stoss vermieden'- 

'und das Paket ' wesentiich schonender behandelt wird,* als '-"mi t '.'derv " 
bisher /ubiichen Auslenkern. Gross e ,' -insbesondere lange", in ihr'er 
Langsrichtu'ng" auf die Bahn gelegte Pakete", werdan' teilweise auch •' 
vomersten Auslenkarm 10 erfasst, die' Haup twirkung ge'ht aber auch" 
in diesem Falle vom zweiten,' langaren Auslenkarm 36 aus, ' 

■Gegenuber den fruheren Weichen k a.nn " die' Gesamtz ei't f ur Oef f nung" : ; 
und - Schliessung bei der neuen Weiche wesentiich reduzi er t/werden,- ' 

ohne schadlichen Einf luss "auf die ; Abweisf unktion Dadurch ' ka'nh 

-'. *y. :*i 0. \ :. : ; « ■ • : 2£* 

die Paketfolge auf; der Tr ansportbahn„ erhoht wer'den, was eine ent-.. 

sprechende Steigerung der Sortierle'is tuhg zur Folge ha t r "so-- d as s 

bei .-Gr-ossanlagen die Zahl der p arallelen "Sortiers trange reduziert '• 

.. warden kann. . . ■ -. >^&L;- : : >- 

■ -.i - Tr / . ~ - \. . -.>•.-■; ^v^ : ^.. . .. *.*£«:<>•.■. 

,: Da . die • Ausgangswelle 8 des Unterse tzungsgetriebes". 9 sich; im'.'v or 
. '. ' : • ' ■* ■ ; :* " :." "' : ' 

■ li eg end en F all zwischen den beiden To tpunktlagen des. Winkelhe'frels J" 

".■■■i.T.um ■24 ; 0° r ;dr-eht\ braucht der- Auslenk^rV 18 ; 36" 2/3;; von 1 , 5' : fs ec^S:? :; 
• - .'■ •** • " • ' : •. ■• ■•: ... ■■• . ■ iitSlx* 

d.h"/-- 1.' sec.-"- urn aus'-der- Ruhelage. in diecmaximale";: Auslenklage..:- 

v - ;•- v;: 

kommen* und.' o, 5 secT" 



... j. 





star 

abhangig' von der' vorliegenden gunstigen- Dimension'iexung' der»Xba^i£, 

- 6 - ■■■ - • • 
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.figuration ess canzen Eelenkmechenismus. Wshlt man in Fig. 2 
den Mitteipunkt ess Gel snkzapf sns 23 ess Winkelhebels 17 els 
Nuilpunkt sines rech twinkli g sn Koorcina tsnsys terns x, y, wobei 
diepesitivs X-Achse zur F ordsrri ch± ung 5 dsr Bahn 3 parallel 
ist una die positive y-Achss von der Bahn 3 wsggerichtst ist," 
so haben in dsr Ruhelags des Ausienkers 13,36 die Geienkzapf en 
34,40 una 44 folgende fur die Konf i cure tion mas s g sbende Koordi- 
netsn. 



■ -r • 

X:: 



x 1 = '500mm, yi = 0 

Zapfen 40: x 2 • = eOOmm, y 2 = 155 mm 

Zapfen 44: x 3 . * * 275mm, \ y3 = 74 mm . . ■ . 

Hierzu ist zu bemerken, dass der Abstand von 500 mm zwischen ""den 
Zapfen' 23 und 34, welchsr: der Lange der Verkleidungsplatte - 61 . und 
elso'.der wirksamen Lange des ers ten " Auslenkarmes " 18 en tsprich t , ... 
gleich der Breite desBandes'b der Bahn 3 ist. Die Lange der Ver- 
kieidungsplatte 6 2 , welche die. wirksame- Lange' des Auslenkarmes; 
36 darstellt, betragt BOO W.'Wshlt man els. Masseinheit" die Breite 
b dsr Bahn 3, so erhalt man: 

Zapfen 34: . ^ = ' b / " • y r = 0 ' 

Zapfen'40: X - • = 1,60 V f " v2 = 0,31 b* ' -' C V':'r ' 

Zapfen 44:: . x . = .0,55 b, • y3 = 0,14B. b ' < ' 

Es ist vorteilhaf.t, wenn man diese Werte rr.it ei ner :.Toi er anr \'yo n 
+ / .10 V 'einha'lt. \ ::. • • V ;Y. 

-• ••; v .-V .' " " ""^ " "* ' " ' ':' . '?' W 

Zur Fuhrung';des • zweiten Auslenkarmes 36 konnen auch andere' Mi t tel 
vcrgesehen werden, z.B.- eine synchron mit der A us g a ng swell e 8-.ro-.. 
tierende; Nockenscheibe • , deren!- 3*ewegung 'uber sin- Abtas t;-;^und''{ye,r>; 
bi n dung sges tan ge-'auf ■ den ..Auslenk arm'! 36 ; . ube r tragerv wird" J-\^~ V V:x- ''^'^M 

' ■ ■ • • , - ... , - - ' ■ — - r - , — " ,V 

Eine:andere: : Ausfahrungsm6glichkeit bestsht . darin, ; d a : s s ■ d e r / , A'u "s 

lenkarm 36 mit einem Frjhrungsarm verbunden ist, der eine Rolled, 

tragt, welche einer fest am/Support 1 cngsbrachten Kurvenf Iihrung 

fcl 3 + - 3 0 9 8 4 77/-9S68 
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e n 



a n 



r u c h e 



,'eichs an siner Trenspcrtbahn fur aus zus or ti erenc 2 Gegenstande, 
insbesondere Postpakste, weiche Weiche durch ein Sc r ti e rs i g nai 



. g t w i r d , wenn sis sinsn au 



Bahn z u ihr gelangten G e ■ 



bete 

asnstarid einer ven ihr wsgfuhrenden Querbahn zufuhren soli, 
und weiche hisrzu sinen Auslenker aufweist,- der in seiner Ru- 
helage an einem Rands der Tr an s p or tb ahn. mit .derselben ausge- 
richtet ist- f und der bei Eintref fen' des; Sortiersi gnales" durch 
ein elektrisches Motcr-Bremsaggregat mittels ' sines Vsrschwenk- 
mechanismus zuerst uber ride Sahn aus g eschwenk t wird , so dass 
es den Gegenstand'.seitlich zur Querbahn hin ablenkt, und - ^ 
dann wiedsr in seine ' Ruhel age eing eschwenk t . wird , dadurch ge- 
kennzeichnet, dass' der Auslenker. (^8 , 36 L>us . zwei-. gelenkig. ^ . 
miteinander verbundenen Auslenkarmenf ( 18 ,'36 ) - bes teht, die in ;• ; 
der Ruhelage miteinander' ausgerichtet sind; dass der. srs'te. 
Auslenkarm (18) durch 'dsn Verschwenkmechanismus ( 12-16 ) aus- /. 
und eingeschwenkt wird;\und dass' der zweite . Auslenkarm ( 36 ) ;. 
so ge,fuhrt ist, dass sein Schwenkwinkel.'st'ets. kleiner is t . als 
der Schwenkwinkel des ersten Auslenkarmes :"■ 



: Weiche nach A n's p r u c h 1 , ' ' d 3 d u r'c hTg eke nhzeic h n e t das s ^^'^;v;\j. 
Fuhrung des zweiten Auslenk armsV ' ( 36 ) 'sin lenker ( 42 ) ■ Vorge-. C 
sehen is t ,\ d er einers ei ts an einem.; ges t -ellf es ten\Suppor.t ; ( 1 )/ \ 
und andererseits an einsm sei tii.cheh;- Vo'rs^ruhg ( 37) des .V : 
zw'eiten Auslenkarmes (36) angelenk f" ist . ' t X\: : : •• . m . m " ■>„' ' . 



W "eke h e; n'ac h . An sp'ru c h 1 ' . o d e r • A n s p r u c }f; 27/ da d u rcK g e k e n nzeicKrie t , 
dass' bei maximaler " Auslenkung der.- erst* Auslenkarm ( 18" ) einen 



t 15°= mit der'-Langs- 



Winkel von ir.indes tens "angenahert 60^up^des.zyieUi; Auslenkarm, 
(35" ) einen Winkei von mindestens -angenahert. 
richtung-.der 

Weiche" n'ach A r . _ . . . . ... -^....^ 

Au'slenkarme; (18, 36 ) bahnseitig" mit V e*r kl e^d.u n g s p 1 a 1 t ep ( 61 ;S2U 
versehen sind, und dass die wirksame LangV"des;ersten Armes^g-. 




- 8' - 

3 0 9 8 1 7 / 0 6 6 8 



3 ,2242457 

mindestens angenahert gleich der Bahnbreite (b)'ist, die 
wirksame Langs des 2weitsn Armes dagegen etw3 fi m ^ 



grosser, 



5. Weichs nach An Spruch 4 , dadurch g-k . nn „ ichn . t ■ dass ^ 
Ruhelage dss Auslenkers (10,25) un d in bezug auf ein ~ c ht-' 
w,n kl i ges Koordin.t.n Wt .. .it im Dr.hpunkt de* ersten Ar.es' 
(18) laegende. Nullpunkt, in der FSrd.rrichtung (5) d-- 
Bahn (3) verlauf ender, posi tiver X-Achse und von.dieser Bahn 
. (3) weggerichteter positi.er Y-Achse, das diebeiden Arrne 
verbindende Gelenk (34) die Koordinaten x, = b, y = Q hat 
das den Lenker (42) und den Vorsprung (37) des zweiten Ar.es 
verbindende Gelenk (40) die Koordinaten x, =1,60 b, y2 ," 0 31 b 
und das den Lenker (42) mit de. Support (1) verbindende 'Gelenk v' 
(44) die Koordinaten X3 = -0 , 55. b , y 3 = b , 148 « b, wobei b. die 
Bre.te 'der Bahn (3) bedeutet und fur die Koordinaten eine ",, ',■ - 
Toleranz . von + 10 .% gilt. . - " ■ .' " 

6- Weiohe naoh Anspruch 1, dadurch gek ennz eic hnet , dass der Ver- ' 

schwenkmechanismus (12-16) o-;oor, v u i 

• • , X . b) .. exnen Kurbelarm . ( 12 ).': auf weist , .. der •• ' 

auf der Aus gangsweli e (8)..eines bsi Eintx.ffen des Sortie^ ' ' 
sxgnales vom -Mo tor-Bre.saggregat ' ( 10 ) wabrend elner Urndrehung :'>, 
■ dxeser Welle (8) angetriebenen. Untersetzungsgetiiebe" (9) . sit 2 f ' • • 
dass der Kurbelar. ( 12 ) eine; Roll e. ( 14 ) . trag't \- die V on zwei Xr '* - ■ l 
zuexnander paralleie Schienen (15) gefuhrt - ist' . welched an , - '■ w • 
• ; -me. Arrn (16) losbar. bef estigt sind, de? '.it . de.. ersten Aus-'. - 
: n ! } Sinen Win kelhebel .( 17); bildet ^ " . .. V -J^;. ? ''^ 

, ..Weiche.. nach' den^nspruchen 5.:;un d : 6;,d^ 

.^dass-das ;; Aus- und. Einscbwenken des Auslenkers ( ifttff- 'nini^ ^ 
;destens angenahert l f '5 sec. beansprucht: :. r "■, " V, ?~l~X ' X^f'}?' '\ 
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